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ERDOSI FERENC

A Székelyfold az europai kozlekedési térben

Egy régio helyzetét az eurdpai kozlekedési térben alapvetéen geogrdfiai adottsdgai
(fekvése, a kozlekedési kapcsolatokat befolyasolé domborzati és vizrajzi viszonyok),
kiilsé  tényezék (Eurdpanak mas foldrészekkel valo gazdasagi/kozlekedési kapcso-
az eurdpai gazdasagi téren belill a nagyhatalmi, majd az integracios politikdk altal is
befolyasolt sulyponteltolodasokhoz vezeté valtozasok), valamint belsé politikai té-
nyezok (a politikai/gazdasagi rendszer, a kiilpolitika altal befolyasolt nemzetkozi koz-
lekedési kapcsolatok kiépitésére torekvés ereje, illetve hatékonysaga, vagy éppen a
kiilfoldi kapcsolatokat a legalacsonyabb szinten ,befagyasztd” izolacionalista politi-
ka) egyiittesen hatarozzak meg. E tényezdk sulya korfiiggd: a kozlekedési/kommuni-
kacios technika fejlédése és alkalmazasa képes feledtetni az eldnytelen elhelyezkedé-
sti orszagokkal, régiokkal elérhetdségiik gyors ¢és Ilényeges javitdsa altal nemcsak
foldrajzi perifériahelyzetiiket, hanem hathatésan elésegiteni a gazdasagi perifériabol
valé kiemelkedésiiket is. (Ahogy ezt a legegyértelmiibben Eszak-Eurépa, azon beliil
is Finnorszag példizza.) Onmagukban a kedvezdtlen domborzati adottsigok sem
meghatarozok a nemzetkdzi elérhetdség alakulasaban; mindenaron legy6zésiik nem
marad el, ha azt az Eurépa makrorégioi kozott kialakuld, erés intenzitdsd, ezért a leg-
rovidebb vonalvalasztasra kényszeriild tranzitkozlekedés f6 aramlasi vonalai metszik.
(Ezt példazza az Alpok, amelyet a vasutakon kivill az autdpalyak is oriasi alagutakkal
gy6zik le — Erdési F. 2000/a.)

Erdély, illetve a Székelyfold kozlekedési helyzetének
alakulasat a torténelmi idokben befolyasolo tényezok
(a helyzetet alakito folyamat)

Erdély és ezen beliil a Székelyfold helyzetét az eurdpai kozlekedési térben alakitd
tényezOk koziil meghatarozonak bizonyult a Kdrpdt-medencében valo elhelyezkedés.
A magashegység-koszori a tobbé-kevésbé jarhatd keresztvolgyek, hagok ellenére
mint természeti tényez0 a keleti és déli iranyt kapcsolatokat nem elhanyagolhatod
mértékben nehezitette. Annal jobban kedveztek a természeti viszonyok a viszonyla-
gos nyitottsag altal északi és nyugati iranyban a Nagyalfold eléréséhez. Ezeknek az
iranyoknak a kozlekedési értékét alapvetéen a mindenkori politikai és gazdasagi kap-
csolatok hataroztak meg. (Erdési F., 1996)
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A Székelyfold modern kori kozlekedési kapcsolatainak alakuldsa szempontjabol
kiilonleges fontossaguinak bizonyult a hatarérvidéki funkcidjat kialakitd és 1918-ig
tartd periféria helyzete. A védelmi szerepkdrrel azonban Osszefért a Karpatokon tuli
teriiletekkel, mindenekel6tt a szomszédos Moldvaval vald, bar a Karpat-medenceiek-
hez képest masodlagos — és lényegében a cserekereskedelemre, valamint mesterembe-
rek mozgéasara szoritkozo — kozlekedési kapcsolat, amelynek vonalai a még a 19. sza-
zad elsé felében is alig kiépitett hegyi utak voltak.

A gyakorlatiasan gondolkodo székelyek koran felismerték a transzkarpati térségek-
kel folytatott kereskedelemhez fliz6d6 érdekeiket. A 19. szazad derekdn mar a
Tomési-, Ojtozi- és Torcsvari-szorosokon at igyekeztek a kereskeddk a Karpatokon
tuli roman térségekbe eljutni. A Székelyfold elzartsaganak enyhitése érdekében 1844-
ben az uralkoddé segitségét kérték az Erdélyt a galaci kikotével dsszekotd ut kiépitésé-
hez, amely révén Erdély aktivabban kapcsolodhatott volna be Konstantinapolyon ke-
resztiil a levantei kereskedelembe. (Kéanya J., 1998)

Székelyfoldet igazan a fogatolt szallitashoz képest dsszehasonlithatatlanul nagyobb
teljesitményti vasut , hozta helyzetbe”, a vasutkorszakban tagolédott be az eurdpai
modern kézlekedési halozatba. A haldzathoz vald csatlakozasra azonban a meghataro-
z6 politikai/gazdasagi kozpontok kornyéki magtérségekhez képest csak tobb évtize-
des késéssel keriilt sor. A 19. szdzad masodik felében harom iranybol kozeledtek a
vasuti fovonalak a Székelyfold felé:

— az osztrakok altal épitett, a Karpatokat északrol és keletr6l kiséré tn. Karoly-
vasut a birodalmi fovarost, Bécset kototte Ossze az osztrak igazgatas alatt allo
Galicia és Bukovina tartomanyokon keresztiil az 4j Roman Kiralysaggal (Sucea-
va—Roman-Bacau—Galati fel¢). E vasut alapvetd célja az volt, hogy Ausztria
szamara egy Magyarorszagtol fiiggetlen Osszekottetést teremtsen a Duna-torko-
lati kikotokkel az olcsd gabona behozatalahoz és egyben harapofogoba fogja
Magyarorszagot (gazdasagi és stratégiai érdek). Ez a vonal ugyan 1870 koriil
légvonalban mar mintegy 60-80 km-re megkozelitette a Székelyfoldet azonban
a székelység altali hasznalatit erésen korlatozta részint a Karpatok legyézésé-
nek kényszere, és még inkabb a palya elhelyezkedése, amely nem vagott egybe
e régio lakoi tavolsagi teriileti kapcsolatrendszerének f6 iranyaval.

— délies iranybol, a Havasalfold feldl a vasut ugyan mar 1869-ben elérte Bukares-
tet (Osszekottetést teremtve Délkelet-Eurdpa akkoriban kiemelkedd teljesitéké-
pességli kozlekedési magisztraléjaval, a Dunaval), igy (légvonalban) 120 km-re
megkozelitette a Déli-Karpatok gerincét és mintegy 150 km-re a Székelyfoldet,
azonban az allamhatarig csak 1876-ban épiilt meg.

— a Partium fel6l két f6vonal hatolt be Erdélybe:

— nyugat felél az Els6 Erdélyi Vasit a Maros-volgyet is kihasznalva 1868-
ban elérte Gyulafehérvart;

—észak felol a Keleti Vasuttarsasag Nagyvarad-Kolozsvar—-Kocsard/Maros-
vasarhely-Tovis—Segesvar—Brassd vonala (amelyhez nyugat felél az el6b-
bi vasut csatlakozott) 1871-ben Marosvasarhelynél, 1873-ban Brassonal
kozelitette meg a Székelyfoldet. (Ruzitska L., 1964)

Az erdélyi vasuti févonalak és Romania déli tartomanyai kozott (a Tomosi-hagon és
Orsovanal) 1879-ben teremtddott meg az Osszekottetés. A Székelyfoldnek a fovona-
lakkal vald Osszekottetése az 1888-t0l lizembe helyezett — részben szarnyvonal jelle-
gl — helyi érdekii vasutak segitségével valosult meg. (A helyi érdekii halozat és a
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MAV-mellékvonalak kiépiilése egészen 1907-ig tartott) Végsé soron tehat azéltal,
hogy a szorosabb értelemben vett Székelyfoldnek el6szor Magyarorszag magteriilete
felé alakult ki vasuti 0sszekottetése (bar az is csak a nyugati peremét érintette, tovabb
erfsitette a Karpat-medencén beliili centripetalis gazdasagi/kulturalis/politikai kap-
csolatokat. A Nagyalfold, illetve Budapest eléréséhez kiilondsen kedvezd feltételeket
teremtett az 1880-as évekt6l az UGn. Baross-féle zoénatarifa az olcsé menetjegyek-
kel. (Erdési ., 2000/b)

Kétségtelen viszont, hogy a Székelyfold mar a 19. szazadban képes volt kamatoz-
tatni azt az adottsagat, hogy viszonylag kozel fekiidt Romania gyorsan ndvekvd, épit-
kezéseihez kiilf6ldi iparosokat is nagy szamban alkalmazo févarosahoz.

A 19. szazad végén keriilt sor végre a Székelyfold és Romania kozotti kozvetlen
vasuti Osszekottetés megteremtésére a Karpatokon keresztiil. Az 1891. évi XL. tor-
vénycikk arra kotelezte a szomszédos orszagokat, hogy 1897 késd Oszig lizembe he-
lyezzék a Gyimesi-szoroson atvezetd vasitvonalat. E feladatot a MAV teljesitette. A
gyimesi vonal adta lehetdséget a székely szakemberek a tavolsagi, Odessza,
Konstanca és Varna felé iranyulé nemzetkdzi kapcsolatok kialakitasa szempontjabol
nagyra értékelték. (Részleteket errél lasd Kanya J. 1998. dolgozatanak 31. oldalan.)
1918-t6l a Székelyfold Romanian beliil ugyan topografiai értelemben kézponti fekvé-
suvé valt, azonban a két vilaghdboru kézotti, sét az 1944 utani iddszakban az orszdg-
részek kozotti foldi kozlekedési dOsszekdttetéseket javito kiegészitd infrastruktura-épi-
tések sem valtoztattak érzékelheté mértékben a viszonylagos kézlekedési peremtérség
helyzetén, mert a nemzetkozieken kiviil a tavolsagi interregionalis kapcsolatokat hor-
dozo fovonalak is elkeriilték, vagy csak a szélét érintették, bar a hozzajuk csatlakozas,
illetve elérésiik feltételei (kiilondsen Bukarest felé) nem voltak rosszak.

A Karpatokon beliili Romania kiilfdldi kézlekedési kapcsolatai a rendszervaltas ota
az azon at mas kozép- és nyugat-europai régiok felé kozlekedé nemzetkdzi vonatok,
autobusz- és légi jartok szama, mind a kozati, vasuti teherforgalom mérete alapjan. A
nemzetkdzi teheraru-forgalom ndvekvé hanyadat a magyar-roman gazdasagi egyiitt-
miikodés, a vegyes vallalatok tevékenysége generalja. Ezzel szemben Erdélynek Dél-
kelet-Europa tobbi orszagaval (Bulgariaval, Jugoszlaviaval, Torokorszaggal) igencsak
gyengék a bilateralis kozlekedési kapcsolatai. E viszonylatokban a tranzitkézlekedés is
csak a délszlav térségben a kozlekedést akadalyozo harci cselekmények, leglijabban pe-
dig a szerbiai Duna-hidak lerombolasa miatt terelddott at Dél-Erdélyre, amely a Szé-
kelyfoldet tovabbra sem érinti.

Székelyfold kozlekedési helyzete jovobeli alakulasanak
fobb varhato tényezoi

A politikai megosztottsag megsziintével foldrésziinkén a forgalomaramlasban a ko-
rabban meghatarozo észak—dél irany viszonylagos értelemben vesztett jelent6ségébol
és eldtérbe keriilt a nyugat—keleti irany. Az eurdpai kozlekedési tér forgalomaramlasi
viszonyaiban bekovetkezett orientdciovaltas az utobbi idében—kovetd jelleggel — a
nemzetkozi kozlekedési halozatfejlesztésben is megmutatkozik. A nyugat—kelet irdnya
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folyosok koziil jelentdségben kiemelkeddben van a Csatorna-alaguttdl, illetve az Ibé-
riai-félszigett6l induld, a Német—Lengyel siksagon és Belarusszon keresztiil Oroszor-
szagba tartd6 megakorridor, amely felfiizi Eurdpa legdinamikusabban fejlédé metropo-
liszat, az egyesiilt Németorszag régi/ij fovarosat, Berlint. E megafolyosé kialakulasa
Eszak-Eurépa harom allaménak az EU-hoz valo csatlakozasival és az északi-tengeri
olajbanyaszattal Europa gazdasagi sulypontjanak észak felé valo eltolodasdhoz vezet-
het.(Erddsi F., 1996) Ez a folyamat kedvezdtlen hatassal lehet nemcsak Magyaror-
szag, hanem Romania, és ezen beliil Székelyfold relativ kozlekedési helyzetére is, mi-
vel a nyugat-keleti forgalom mind nagyobb hanyada aramlik majd a Karpatoktol
északra fekvo 6vezetben.

Brasso mint a Székelyfold kiilsé csomopontja
és Bukarest elérhetdsége

A Székelyfold topografiailag két nagy nemzetkdzi jelentdségii Eurdpa-ut kozotti
térben helyezkedik el:

— az egyik az Erdélyt északnyugat—délkelet iranyban atszeld, illetve Erdélyt a féva-
rossal és Bulgariaval 6sszekotd, E60 szamu (Nagyvarad—Kolozsvar-Torda—Maros-
vasarhely—Segesvar—Brasso—Ploiesti-Bukarest—Konstanca iranyt), amely a nyugat-
eurdpai viszonylati kozuati kozlekedés f6 palyaja. Ehhez csatlakozik Brassonal a
nyugat—kelet iranyu (ugyancsak Magyarorszag fel6l érkez6) E68-as ut.

— a masik a Karpatoktol keletre Moldvat észak—d¢l iranyban atszel$ és a févarossal
Osszekotd E85 szamu  Siret-Suceava—Roman—Bacdu—Focsani-Buzau—Bukarest
iranyl magisztralé.

E két E-ut koziil az elérhetdség szempontjabol gyakorlati jelentdsége azonban
igazabol a Karpatokon inneninek van, mivel a magashegységen tuli Ut elérhetdsé-
ge kedvezdtlenebb mind a terepadottsagok (illetve az id6- és energiaigény), mind
a hozzajaro utak szama tekintetében.

— a harmadik, E574. szamu Eurdpa-ut mar inkabb transzverzalis és interregio-
nalis, mintsem nemzetkozi jelentdségli; Pitesti-Campulung feldl éri el Brassot,
ahonnan Kézdivasarhelyt érintve szeli at a Székelyfold déli részét, és az Ojtozi-
szoroson at Bacau felé folytatodik.

Mind a féuti, mind a vasuti kapcsolatok szempontjabol Dél-Erdély legnagyobb koz-
lekedési csomopontjanak, a kozeli Brassonak a vonzereje érvényesiil a legerdsebben a
Székelyfoldon. Brasso osszetereli Délkelet-Erdély kozlekedési vonalait (pl. mindharom
E-utat, valamint a vastti févonalakat) a Tomdsi-szoroshoz. A transzkarpati folyosod pe-
dig egyenesen Bukarestnek tart. A politikai téren (allamszervezetben, hatalomgyakor-
lasban) még ma is erdsen centralis berendezkedési Romanidban a régiok élete szem-
pontjabdl nem elhanyagolhatd jelent6sége van a fovaroshoz viszonyitott fekvésnek, a
vele kialakult kozlekedési kapcsolatok mindségének. E szempontbol a Székelyfold a
tavolsag alapjan kedvezobb helyzetben van, mint pl. Eszak-Erdély, azonban igen
gyenge a kozvetlen tomegkozlekedési Osszekottetése Bukaresttel (csupan egy-két ta-
volsagi vonat és autobusz, valamint a marosvasarhelyi 1égi jarat kozlekedik a févaro-
sig). A legtobb esetben brassoi atszallas, varakozas aran lehet eljutni Bukarestbe. Ez a
koriilmény természetesen gyengiti a foldrajzi kdzelségbdl adodo elénydket.
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Vasut- és gyorsforgalmi utépitési tervek illeszkedése
a pdaneurdopai korridorokhoz

A kelet- és kelet-kozép-europai politikai fordulat eldsegitette a paneurdpai gon-
dolkodas érvényesitését az Eurdpai Unid kozlekedéstervezésében is a projekteknek az
egész Eurdpara valo kiterjesztésével. Vilagossa valt, hogy a Kdzdsségen beliili kozle-
kedési hdlozatok kiépitése egyre kevésbé valaszthato el az egész foldrész hdlozatanak
kiépitésétol. E felismerés alapjan az 1991-ben Pragaban, majd 1994-ben Krétan meg-
rendezett Paneurdpai Kozlekedési Ertekezlet lehetdvé tette, hogy a vizsgalodas hori-
zontja immar tulnyQljon az Eurépai Unid hatarain, kiterjedjen a keleti orszagokkal
valo kapcsolodasra. Az EU azdta kiilondsen nagy figyelmet fordit a tagallamait vala-
melyik harmadik orszagon (Svajc, Csehorszag, Szlovakia, Szlovénia, Magyarorszag)
keresztiil Osszekotdé (Dél-Eurdpa, kivaltképpen az elszigetelt helyzetben 1évé Gorog-
orszag felé iranyuld) utvonalak fejlesztésére. (Erddsi F., 2000/c; Vision Planet 2000)

A krétai konferencia kimondta, hogy a jovébeni paneurdpai kozlekedéspolitika
szellemében hosszi tavon 1étre kell hozni az Uraltol az Atlanti-écednig terjedd, szer-
vesen Osszekapcsolt intermodalis halozatot. Az 1997. évi helsinki konferencia ota a
Transzeurdpai Halozatokat mintegy kiegészitd és erdsen a posztszocialista orszadgokra
Osszpontositd Paneuropai Halozat (PEN) létrehozasanak sziikségességét a forgalmi
prognézisok indokoltak, amelyek 2010-ig a kelet-kozép-europai térséggel és a FAK-
allamokkal a forgalom megharomszorozodasat, s6t megnégyszerez6dését valdszinii-
sitették.

Romaniat nem kényeztették el a PEN tervezdi, mivel csupan két szarazfoldi korri-
dor szeli at, azok is a szélein:

—a IV. szamu (Berlin—Isztambul) korridor alfolyosoi:

— a IV/a. Nagylak—Arad-Déva/Pitesti-Bukarest-Konstanca iranyaban Er-
dély délnyugati szegélyén, majd a Havasalf6ldon és Dobrudzsaban;
—aIV/b. pedig Nagylak—-Temesvar—Craiova—(Bulgaria) iranyban fut;

— a IX. szam Helsinki-Odessza/Plovdiv folyosé Dél-Ukrajnaban szétagazo,
Moldavian, Moldvan és Bukaresten at Bulgaridba tartd aga (vashti részei a
Bukarest—Ploiesti-Buzau—Bacau és Pascani—lasi vonal).

— a VIL szamu vizi kozlekedési korridor, a Duna teriileti hatékonysagat Romania-
ra nézve erésen visszafogja, hogy hatarfolyd. Romaniai értelmezés szerint e fo-
lyosé részét alkotja a Dunahoz vezetd (rdhordo forgalmat kozvetité) Buka-
rest—Giurgiu vasut is.

Az Unio6 hataratdl keletre fekvo térségben, a volt szocialista orszagok koziil (a tuda-
tosan diszkriminalt Jugoszlavia kivételével) kevésben oly ritka a PEN-halozat, mint
Romanidban. A haldzat legnagyobb fehér foltja észak—dél iranyban Ukrajna északnyu-
gati részeét6l nagyjabol a Déli-Karpatokig, nyugat-kelet iranyban a Lvov—Ungvar—Arad
vonaltol a Bukarest—Chisindu vonalig (azaz durvan a Keleti-Karpatokig) tart.

A tobbi kelet- és kelet-kdzép-eurdpai orszaghoz hasonldoan, Romaniaban is a Pan-
europai Halozat kiépitésének van prioritdisa a nemzetkdzi vasiti fGvonalak és gyors-
forgalmi utak/autopalyak halozatanak tervezésénél. Ezt a szemléletet tiikrozi az orsza-
gos kozlekedéstervezésrol szolo 71/1996. évi torvényben rogzitett vonalak listdja. igy
az erdélyi vasuti févonalak koziil a IV. korridornak megfeleléen a (Budapest)- Nagy-
varad—Kolozsvar—Brasso—(Bukarest) vonal — Iényeges sebességnovelést lehetévé tevod
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— korszertisitése élvez elsdbbséget, és ezt kdveti az alfolyosé rangti Arad—Déva—Gyula-
fehérvar févonal kiépitése. (A région beliili jelentdségli 1j és kettGsvaganypariva kiépi-
tendd vasutak — mint pl. a Marosvasarhely—Segesvar, Székelyudvarhely—Csikcsicso,
Békas—Gyergyoszentmiklos — nem részei a PEN-nek, csupan kiegészitdi.) A PEN-halo-
zattol fiiggetlen az EU altal tervezett (a Transzeuropai Halozatba integralt) eurdpai
nagysebességli (250 km/h) vasathalozat, amelynek Romaniat érinté egyetlen vonala
Dél-Eurdpat kotné ossze a Balkan-félsziget északi részével és Kis-Azsiaval nyugat-keleti
(Lyon-Milané-Ljubljana—Zagrab—Belgrad—Bukarest-Isztambul-Ankara) ~ iranyban. E
nagyteljesitményli palya alaposan felértékelné Munténiat és Olténiat, Erdély viszont ar-
nyékhelyzetbe keriilne.

Romania tervezett autopalya/gyorsforgalmi ut haldézata a monocentrikus (belathatd
idén belill sugarasra, majd sugaras-gylirlisre formalodé) magyarorszagival szemben
alapvetéen racsos szerkezetll. Ez a szerkezet jobban lehetdvé teszi a régiok egymas
kozotti és onalld nemzetkdzi kapcesolatat, kedvez a kiegyensulyozottabb teriileti fej-
16désnek.

A Székelyfold legnagyobb része e racsos szerkezetnek olyan szegmentjében he-
lyezkedik el, amelyet a varhatéan sok évtizedes épitési munkalatok befejezése utan a
kovetkez6 vonalak hatarolnak, illetve érintenek:

— ¢északrol (Moldova-lasi feldl) a Karpatokatatlépd(Roman—PiatraNeamt—Ma-

rosvasarhely iranyu) gyorsforgalmi ut;

— délrél a Havasalfoldrél a Tomosi-hagon atvezetett(Calafat—Craiova—Pitesti)—
Brasso-Kézdivasarhely—Onesti—(Bacdu—Vaslui) iranyu gyorsforgalmi ut (kidga-
z6 mellékaga a Kézdivasarhely—Focsani-—Braila-Tulcea gyorsforgalmi ut),
amely Székelyfold szamara lehetévé tenné a Duna-deltdhoz kozeli nagyfolya-
mi/tengeri kikotdk elérését, azaz gyakorlati értékii alternativat biztositana a ,ki-
toréshez” a nyugati irannyal szemben;

— keletrél a IX. korridor részét képezé Bukarest-Focsani-Roman—Suceava auto-
palya;

— nyugatrdl a Brasso—Marosvasarhely—(Torda—Kolozsvar—Bors) autopalya.

A kerethalozat harom (nyugati, északi és déli) palyaja a Székelyfold perem-
teriiletének feltarasara is alkalmas azaltal, hogy a régié peremét atszeli. Forgalmi
szempontbdl ez kifejezetten kedvezd, azonban kérdés, hogy kornyezet- és természet-
védelmi szempontbél kivanatos-e. Ugy gondolom, hogy a Székelyfold jovéje szem-
pontjabol a mar megkezdédott gazdasagi szerkezet-atalakulds utan igéretesebb lehet a
természet értékeinek ésszerli hasznositasara alapozott idegenforgalom (6koturizmus),
mint az Ujraiparositasa. Ezért — Kanya Jozseffel egyetértve — bizonyos mértékig én is
aggalyosnak tartom autopalyak vezetését a homérsékleti inverzidra hajlamos meden-
cékben, de a nélkiilozhetetlen alagutfurasokat is, amelyek idegen, antropogén elemek-
ként megbolygatjadk a foldtani szerkezetet és a vizhaztartast. Ezért kiilonds gondot
kell forditani a nyomvonalak megtervezésére, hogy a lehetd legkisebb kart okozzdk a
természeti és a kulturkdrnyezetben a gazdasagi ndvekedést az érintett telepiiléseken,
még inkabb az altaluk Osszekotott varosokban feltehetéen némileg eldsegiteni képes
palyak. Akkor lehet elégedett a Székelyfold az 1j, nagyteljesitményl kozlekedési vo-
nalaival, ha azok nem csupan a ndvekedést, hanem az annal joval tobb Osszetevdjii,
ezért nemcsak bonyolultabb, de értékesebb komplex fejlédést is szolgaljak.
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A Székelyfold-kozeli Brassot érintd és Magyarorszag felé tarté nemzetkozi
személyszallit6 vonatok:

- Balt-Orient Expressz (Nagyvarad—Budapest—Pozsony—Praga—Berlin);

- Pannonia (Budapest—Pozsony—Praga);

— Corona (Budapest);

— Dacia (Budapest—Bécs);

— Karpaty (Szolnok—Miskolc—Kassa—Varso);

— Ovidius (Budapest);

— anév nélkiili, Brasso—Arad-Békéscsaba—Budapest iranytl gyorsvonat(ok);

— Marosvasarhelyrél indul a Nagyvaradon at Budapestre kozlekedé Claudiopolis.
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