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Gido Csaba

EGY MEGSZUNT VASUTVONAL-HALOZAT
EMLEKERE. KESKENYVAGANYU VICINALIS
KIEPITESE MAROS-TORDA VARMEGYEBEN

A 19. szdzad méasodik felében kibontakozo erdélyi vasutépitkezések lassan beha-
I6ztak az egész térséget. A nagyobb folydvolgyekben, mint a Maros, Olt, Kukillék
volgyében kiépilt az erdélyi févasttvonal! és az ahhoz kapcsolddo erdélyi helyiérde-
kii vasutvonal-halézat. A f6- és mellékvonalaktol tavolabb 1évé kis régidk nem ren-
delkeztek olyan gazdasagi er6vel és politikai lobbival, amely segitségével el tudtak
volna érni normal nyomtavu vasutvonalak engedélyezéseét, igy a 20. szazad elején a
figyelem az olcsébb keskenyvaganyu vasutak létesitése iranyaba terelédott. Magyar-
orszagon az elsé vilaghaboru kitorése elétt tobb 600,760 és 1000 mm-es keskeny
nyomtavolsagu vonal épiilt. A viszonylag olcsé és rugalmas palyaépitési lehet6ség
olyan teriileteket kapcsolt be a vasutforgalomba, melyeknek korabban semmilyen
vasUti 0sszekottetésiik nem volt, és sem gazdasagi, sem foldrajzi helyzetiik nem tette
lehetévé, hogy normal nyomtava vonal épitésében reménykedhessenek. A keskeny-
nyomtavl vasutak egyedili hatranyaként a normal vasuthal6zathoz valo csatlakozas
és az atrakodas problémajat emlegették.

Erdélyben is 1918-ig tdbb szaz kilométernyi keskenyvaganyu vasutvonal épuilt,
amelyek kozil egyesek, mint példaul a Goérgény-voélgyi2 vagy a Nagyszeben—
Szentagota—Segesvar3 kozotti személyszallitasra is berendezkedtek. A 19. szazad utol-

| 1868—1873 kozott épiilt ki a Magyar Keleti VasUt, a Nagyvarad—Kolozsvar—Tdvis—Segesvar—
Brasso erdélyi fvasutvonal.

2 A Széaszrégen—Laposnya keskenyvaganyu vasttvonalat 1905-ben adték &t a forgalomnak.

3 A vasUtvonalat két szakaszban adtak at a forgalomnak: 1898-ban elkésziilt a Segesvar—
Szentagota rész, majd 1910-ben a Szentadgota—Nagyszeben vonal. A vasut Szentagota belte-
riletén haladt keresztiil. Mara, akarcsak a Nyarad-menti keskenyvaganyu vaslt esetében, a
forgalom megsz(int, a palya és az épiletek romos allapotba keriiltek. Egy lelkes helyi vasut-
barat tarsasag, reménykedve a forgalom Ujra beinditasaban, kdzmunka altal igyekszik meg-
menteni a vasUtvonalat és éplileteit a jové nemzedék szamara.
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sO évtizedében kibontakoz6 magyarorszagi keskenyvaganyu vasutépités egyik legje-
lent6sebb megvalositadsa a Maros-Torda varmegyei keskenyvaganyu vicindlishaldzat.

A MezGség jelentds része és a torténelmi Marosszék nyaradmenti falvai nélkiiloz-
ték a vasut altal nyujtott el6nyoket. Mindkét térség infrastruktiraja elmaradott volt, az
Uthaldzat nagy részét foldutak képezték, amelyek a tavaszi és 6szi es6s id6szakokban
hasznalhatatlanok voltak. Az emlitett vidékek szamara a kozpontot Marosvasarhely
jelentette,4 amelynek piacan a nyarddmentiek zoldséggel és erdGipari termékekkel,
mig a mez@ségiek elsésorban gabonafélékkel voltak jelen.

A helyi kdzosségek, érdekeltségek a 19. szdzad végén felkaroltak egy helyiérdekii
vas(t kiépitésének gondolatat, amely Marosvasarhelyrél kiindulva a Mez8ség, illet-
ve a Nydrad vidéke iranyaba haladt volna. A rendelkezésre allé minimalis pénzforrés,
tovabba az épitend6 vonal kizarolagos helyi érdekeltsége miatt e vasutvonalakat kes-
kenyvaganyura tervezték. A tervezett vonal legf6bb tamogatoi Maros-Torda varme-
gye és Marosvasarhely varos. AMez8ség felé tervezett vasit fontossaga még inkabb
megn6tt a 20. szazad elején, amikor a Mez8ségen és Marosvasarhely kozelében tobb
helyen foldgazlelShelyekre bukkantak. Ennek ellenére a vasutvonal tervezése és meg-
épitése végll csak egy hosszu folyamat részeként valdsult meg.5

Marosvasarhely szamara fajo pont volt, hogy az erdélyi févasitvonal megépité-
sekor minddssze egy szarnyvonal végallomasa lett. A varos fejl6dését hatraltatta az a
tény, hogy az 1886-ban atadott Marosvasarhely—Szaszrégen vonal utan hosszu évekig
nem épilt vasut a térségben. A varos és Maros-Torda varmegye ezért tobb alkalom-
mal Iépéseket tett Gjabb vonalak épitése érdekében, remélve, hogy ezaltal Marosva-
séarhely a régio vasiti csomépontjava valhat.

A 19. szézad utolsd évtizedében megjelend vasuttervek készit6i még kulon-
kulon képzelték el a mez6ségi és a nyaradmenti térségnek az Osszekapcsolasat
Marosvasarhellyel.

A vasuti eldmunkalat-kér6k a térség kozeéleti személyiségei kozil keriltek ki,
Kezdetben a mez6ségi és a nyaradmenti vasutvonalnak az 6tlete egymastol fuiggetle-
nil jelent meg. A 19. szdzad utolso évtizedében az elémunkalati engedélyek Gjabb és
Ujabb meghosszabbitasan kiviill azonban nem tortént el6relépés.

4 Ennek kdzépkori és kora Ujkori el6zményeire lasd SIMON Zsoltnak a Marosvasarhely torté-
netébdl c. megjelenés elétt &ll6, 1. kdtetben kozolt irasat és TAKACS Péterjelen kotetben
talalhat6 tanulmanyat.

5 GIDO Csaba: A maros-tordai helyi érdekii keskenyvagany vasut. In: Areopolisz. Torté-
nelmi és tarsadalomtudomanyi tanulmanyok. VIII. Szerk. HERMANN Gusztav Mihaly —
KOLUMBAN Zsuzsanna— ROTH Andras Lajos. Székelyudvarhely, 2008, Udvarhelyszék
Kulturalis Egyesiilet 134.
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Vasuti eldmunkalati engedélyek Maros-Torda varmegyében

VasUti elémunkalatot kéré

. ld6pont Vasutvonal iranya
személyek P y

Marosvéasarhely—Mez8salyi—-Mez6méhes,
Filep Albert kiralyi tanacsos 1895 csatlakozva a Marosludas—Beszterce
vasutvonalhoz6

Tolnay Reginald 1895 Marosvaséarhely—Nyéaradszereda—Szovatal
B ISt 1896 Marosvasarhely—Koronka—Nyaradszereda—
erzenczey Istvan Szovata—Parajd—Koronds
Ifj. baré Solymossy Laszl6 1897 Marosvasarhely—Nyaradt6—Nyéaradszereda—
és Zarandi Knopfler Elek Szovata)
Réthey Ferenc budapesti Apahida—Pusztakamaras—Kissarméas—
. ! 1904 . o
véllalkozé Farag6—Szaszregenll
Maros-Torda varmegye 1904 Radno6t—Mez6band—Mez8szentmarton—
Gazdasagi Egyesiilete Oroszfajall (Komlod-volgyi vasit)i2

A 20. szazad elsd éveinek gazdasagi gondjai és politikai csatarozasai sem kedvez-
tek a vasutépitési terveknek. A térség fejlesztésében azonban némi el§remozdulast
jelentett, hogy az 1904-es évt6l megkezdddott a székely korvasut hianyzo részének
fokozatos kiépitése.13

A kereskedelemiigyi miniszter hozzajaruldsaval 1904-ben Maros-Torda varme-
gye megszerezte a nyaradmenti vasut elémunkalati engedélyét Solymossy Laszl6tol

6 Varmegyei kdzgydlés. Marosvidék, 25. (1895. januar 6.) 2. sz.

1 Megyei kozgy(ilés targysorozata. Marosvidék, 25. (1895. julius 28.) 37. sz.

8 Egy Uj vasUtvonal. Kozérdek, 8. (1896. aprilis 5.) 14. sz.

9 Nyaradmenti vasut segélyezési tigye. Maros-Torda Varmegyei Hivatalos Lap, 5. (1904. mar-
cius 17.) 11. sz.

10 Az apahida—szaszrégeni vasit elémunkalati engedélye. Marosvélgy, 3. (1904. oktober 30.)
41. sz., 3.

Il Mez8ségi és nyaradmenti vasut tigye. Maros-Torda Varmegyei Hivatalos Lap, 5. (1904. jU-
nius 16.) 24. sz.

12 Az Gin. Komléd-volgyi vasut (Radndt—-Oroszfaja) tervét tobb mezéségi nagybirtokos tamo-
gatta, tobbek kozt gr. Bethlen Istvan képvisel§ vagy Sandor Janos késdbbi beliigyminiszter.
A Komléd-volgyi vasut. Maros-Torda, 5. (1904. jalius 7.) 27. sz.

13 1904—1909 kozott épiltek ki a Szaszrégen—Déda, Madéfalva—Gyergyoszentmiklés,
Gyergyo6szentmiklés—Déda vonalrészek, 1909-re befejez6ddtt a székely korvasit
(Székelykocsard—Marosvasarhely—Gyergyoszentmikl6s—Csikszereda—Sepsiszentgydrgy).
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és Zarandi Knopfler Elek 6rokosét6l.14 A tervezési munkalatok elvégzésével Braun
Gyula és Linczer Armin budapesti mérnokoket biztak meg,l5 akik tobb székelyfol-
di épitkezésen is részt vettek, igy ismertek voltak a marosvasarhelyi politikai és gaz-
dasagi elit szdmara. A vasUt tigyében Gjabb el6relépés tortént, amikor Maros-Torda
varmegye 1907-ben tarsult Marosvasarhely varossal, és egyutt kérelmezték a Ma-
rosvasarhely—Szovata, Marosvasarhely—Mez6band—Oroszfaja, Mezéband—Mez6ka-
pus és Mezéband—Mezéméhes keskenyvaganyd vasuthalozat épitésének engedélyét
a kormanytal.1§

A vasUtvonalak engedélyezése korili miszaki teend6ket Braun Gyula budapesti
mérnok végezte el.ll A vonalat 0,76 m nyomtavura tervezték. Marosvasarhely varos
a vasuthal6zat kiépitésére 200 000 koronat szavazott meg torzsrészvények jegyzésé-
re.l§ Az 0sszeget 1911-ben a varos még Gjabb 100 000 korona hozzajarulassal toldot-
ta meg.l9

Marosvasarhely és Maros-Torda varmegye 1908-ban meghosszabbitotta az el6-
munkalati engedélyt, de a minisztérium javaslatara valtoztatott egyes helyeken a vo-
nalvezetésen, a Marosvasarhely—Oroszfaja vonalat Kolozsnagyidaig, mig a Szovata
felé vezet6 vasUtvonalat Parajdig hosszabbitottdk meg.20 Az el6munkalati enge-
délyt a kereskedelmi miniszter 1909-ben, illetve 1910-ben tovabbi egy-egy évre
meghosszabbitotta.2l

A Marosvasarhely—Mez6band vas(t dtiranyanak tervezésekor felmeriilt, hogy a
vonalat Marosvasarhelyen keresztiil vezessék. A Kereskedelmi Minisztérium ez ok-
bol megvizsgalta a varos utcédinak szabalyozasi tervét.22

A tervek tanulmanyozasa utan a minisztérium elutasitotta, hogy a vonal a varos
terliletén hazodjon, és ott kdzuti vasutként miikodjon, részben forgalombiztonsagi
okokhdl, méasrészt azért, mert az utcak nem voltak alkalmasak vasut elhelyezésére.3

14 Koncesszié-meghosszabbitas. Maros-Torda, 5. (1904. februar 4.) 5. sz.

15 A mez8ségi vaslt. Maros-Torda, 5. (1904. augusztus 25.) 35. sz.

16 A Nyaradmenti és mez@ségi vasutak kiépitése. Maros-Torda Varmegyei Hivatalos Lap,
8. (1907. majus 30.)23.sz.

11 Uo.

18 Roman Orszagos Levéltar Maros Megyei Hivatala, Fond 9. Marosvasarhely varos levéltara
(a tovabbiakban Mvhely varos It.) M(iszaki iratok, 27. csomd, 1898—1914, 79-92/1907. sz.

19 Uo. 1419/1911. sz.

2 Uo. 66209/1912. sz.

2 Uo.

22 Uo. 1419/1911. sz.

23 Mvhely véros It, M(szaki iratok, 27. csomd, 20572/1910. sz.
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Reskenyvaganyu vasuthalozat kozigazgatasi bejarasara 1908. szeptember 29. és
tdber 6. kdzott kerlt sor.24 A Kereskedelmi Minisztérium az alépitmény koronajat
285 cm-ben hatarozta meg., és folydméterenként 15,8 kg sullyal biro sineket irt eld.
Marosvéasarhelyre egy javitdm(ihely létesitését javasolta. A kiépiil§ vasut 146 kozsé-
get vont volna be a forgalomba 38 allomas altal.

Az engedményeseknek — a pénziigyi hattér megteremtése érdekében — 1909-ben
a budapesti Magyar Belga Fémipargyar Részvénytarsasag? igazgatdjaval, Van den
Eyndennel sikeriilt el6zetes megallapodasra jutni. A részvénytarsasag vallalta, hogy
a finanszirozas mértékének elddntéséhez sziikséges elémunkalatokat elvégzi, majd
azt kovetkezden nyilatkozik, hogy elvallalja-e a vasutépitést. Az engedményeseknek
200 000 koronét, mig a részvénytarsasagnak 414 000 koronat, 6sszesen 614 000 koro-
nat kellett biztositékként letétbe helyezni a Kereskedelmi Minisztérium pénztaraba.s

A részvénytarsasag mérnokoket kildott ki a vonal felmérésére és a megvalositha-
tosagi tanulmany elkészitésére. A vasttvonalat Ujra bejartak (reambulaltak), helyes-
bitették a terepi valtozasokat a térképen, a helyszinen kardkkal és egyéb jelzésekkel
jeldlték a vonal iranyat. A részvénytarsasag 1909 folyaman targyaldsokat folytatott az
engedményesekkel, azonban nem tett végleges nyilatkozatot a vasttépitésre vonatko-
zban, s6t Gjabb és Gjabb haladékot kért. Grof Bethlen Istvan orszaggydilési képviseld
és Désy Zoltan allamtitkar javaslatara az engedélyesek azonban nem hosszabbitottak
meg az erre vonatkozo hataridét, és 0j vallalkozdk utan néztek.2

A részvénytarsasdg ezt sérelmezte, és 1910-ben torvényszéki eljarast inditott
Maros-Torda varmegye és Marosvasarhely varos ellen. Oknak azt hoztak fel, hogy a
vasutak épitési engedélyének megszerzése érdekében a Kereskedelmi Minisztérium
pénztaraba 414 000 korona dvadékot helyezett el, és tartott ott egy bizonyos ideig,
ugyanakkor a cégnek 7260 korona reambulalasi kiadasai voltak.28 A per végil Ugy za-
rult, hogy a térvényszék az engedményeseket arra kotelezte, hogy a részvénytarsasag
vonalbejarasi koltségeit téritse meg.

Marosvasarhely varos és Maros-Torda varmegye 1910-t6l targyalasokat kezdett a
Magyar Agrar és Jaradékbankkal, illetve a Magyar Bank és Takarékpénztarral. A két
fél kozott olyan megallapodas jott Iétre, hogy a vasUtépitéshez szilkséges el6feltételek
teljestilése esetén a pénzigyi intézetek vallaljak a vasit megépitését.29 A Magyar Ag-

24 Uo. 8642/1908. sz.

% A cég iparvasutak nyomjelzésére és épitésére szakosodott, ugyanakkor keskenyvaganyu vas-
Uti gyartmanyokat készitett eladasra és bérbeadasra. Uo.

%6 Uo. 6057/1909. sz.

21 Uo. 4/1910. sz

28 Uo. 10532/1910. sz.

29 Uo. 3095/1911. sz.
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rar és Jaradékbank a Kis-Kukillg-vélgyi Helyiérdekl Részvénytarsasag els6bbségi
részvényeinek tulajdonosa volt, igy megbizhato félnek igérkezett.

Bernady Gyorgy marosvasarhelyi polgarmester 1911. februar 11-én tartott prog-
rambeszédében felvazolta egy meggyesfalvi rendez6 palyaudvar épitésének, a maros-
vasarhelyi MAV uizletvezet8ség felépitésének, egy vas(ti javitomiihely berendezésé-
nek és egy vasutas internatus alapitasanak a szlikségességét.3) Terve azonban az elsd
vilaghabord miatt mar nem valdsulhatott meg.

Marosvasarhely és Maros-Torda varmegye 1911 majusaban a vasuti elémunka-
lati engedélyét atruhazta a Magyar Agrar és Jaradékbankra és a Magyar Bank és Ta-
karékpénztarra.3l A varos és a varmegye kotelezettséget vallalt arra, hogy a Parajdtdl
Korondon &t Székelyudvarhelyig, Mez6bandtol Mez6kapusig, illetve Radnotig,
Kolozsnagyidatdl Lekencéig, Kerlésig vagy Besztercéig, Mez6méhest6l Apahidaig
tervezett vonalak elémunkalati engedélyének megujitasat2 mindig pontosan kérel-
mezni fogja, és azokat a két bankra, akar a megalakitandd Maros-Torda Helyi Er-
dekd Vasut Részvénytarsasagra barmikor atruhazza.3 Tovabba a fent emlitett vona-
lak Ugyében 10 éven at a két pénziigyi intézet el6zetes beleegyezése nélkil nem tesz
semmilyen lépést.3

A bankok a vasutvonal épitését a budapesti Magyar Epit6 Részvénytarsulatra
biztak.35 A vonal megvalositasanak felgyorsitasa érdekében Maros-Torda varmegye
kozigazgatasi vezetSi és orszaggy(ilési képvisel6i 1911 janiusa folyaman személyes
jelenlétiikkel igyekeztek az érdekelt kozségek képvisel6testiileteit meggy6zni a vas-
Uthoz sziikséges hozzajarulds megszavazasara.3 A kdvetkezd hénapban Marosva-
sarhelyre érkeztek Braun Gyula vezetésével a févallalkoz6 cég mérndkei, és hoz-
zékezdtek a vonal kijel6léséhez.37 A vasut igyét azonban hatraltatta, hogy hidnyzott
az dsszes érintett kdzség hozzajarulasa, masrészt nem zarultak le a vasut épitésének
pénziigyi fedezetérdl sz6l6 targyalasok. Ezért — annak ellenére, hogy a vonal iranyat
siker(lt pontositani —az 1911-es évben nem lehetett az épitéshez hozzafogni. A vasut
Ugyét tovabb késleltette, hogy Maros-Torda varmegye alispanja tobb kdzség hozzaja-

30 A polgarmester expozéja. Székely Napl6, 41.(1911. februar 14.) 25. sz.

31 Mvhely véros It, M(szaki iratok, 27. csomd, 1898—1914, 877/1911. sz.

32 Ezekre a vonalakra a két torvényhatdsag még 1909-ben megkapta az elémunkalati enge-
délyt. Uo. 8784/1909. sz.

3B Maros-Torda varmegye és Marosvasarhely varos 1917. aprilis 24-én az elémunkalati joga-
it és kotelezettségeit atruhazta a Maros-Torda Helyi Erdek( Vasit Részvénytarsasagra. Uo.
4475/1917. sz.

3 Uo. 2891/1911. sz.

3 Uo.

3% A mez@ségi vasut ligye. Székely Naplo, 41.(1911 .jalius 9.) 104. sz.

37 Késziil a mez8ségi vasut. Székely Naplo, 41. (1911. jalius 16.) 108. sz.
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rulési hatarozatat megsemmisitette formai okokbdl, Gjabb hatarozathozatalra utasitva
azokat. A kdzségek azonban most mar abban a tudatban, hogy a vasut Ggyis megépdil,
vonakodtak ezt megadni, ezzel kockaztatva az (igy sikerességét.38 A varmegye alis-
panja és tisztvisel6i 1911 &szén az érintett helységekben kozgy(iléseket tartottak, ahol
egyenként gy6zték meg a falvakat a pénzbeli hozzajarulasra.3

Maros-Torda varmegye és Marosvasarhely 1911 oktoberében koézos kiildottséget
menesztett grof Haller Janos f6ispan vezetésével Budapestre, hogy az érdekelt mi-
nisztériumoktol kérjék a vasut engedélyezését és az épitkezések miel6bbi megindita-
sat.40 Az ligy érdekében olyan jelentds személyiségek buzgolkodtak, mint dr. Bernady
Gyobrgy marosvasarhelyi polgarmester, Sandor Janos orszaggydlési képvisel6, akinek
meghatarozé szerepe volt a Kis-Kikullg-volgyi vasit megépitésében, vagy gréf Beth-
len Istvan orszaggydlési képviseld, késébbi magyar miniszterelnok.

A kovetkezd évben minden koriilmény adott volt az épités megkezdésére. A Ma-
gyar Agrér és Jaradékbank Részvénytarsasag 1912. majus 7-én az engedélyezési biz-
tositékot letette, és a budapesti Magyar Epité Részvénytarsulattal a helyiérdek( vasut
kiépitésére a szerz6dést megkdtotte 4l

Atérvényhozas elé 1912. junius 19-én keriilt a Maros-Torda Helyi Erdek( Vasut
engedélyezési torvényjavaslata.l2 Az 1912. évi XLVI. térvénycikk kimondta ,,a m. kir.
Allamvasutak Marosvasarhely allomasatol egyrészt a kiskiikiillévolgyi helyi érdekd
vasUt Parajd allomasig, masrészt Kolozsnagyidaig vezet6 févonalakbdl és ez utdbbi
vonal Mez6band allomasatdl a marosludas—beszterczei helyi érdek(i vasit Mez6mé-
hes allomasig vezetendd szarnyvonalbdl allo helyi érdek(i vasut” épitésének az en-
gedeélyezését.43 A torvény felhatalmazta a pénziigyminisztert, hogy a vasut épitésére
torzsrészvények ellenében 100 000 korona rendkiviili segélyt bocsasson az engedé-
lyesek részére.44 A tényleges épitési és Uzlet-berendezési t6két 13 587 000 korona-
ban, palyakilométerenként 72 503 koronédban allapitottak meg. A pénzt 37,18%-ban
torzsrészvények, 62,82%-ban pedig els6bbségi részvények kibocsatasa altal tervezték
osszegy(ijteni.s5 Az engedélyezési torvényt kovetGen a Magyar Epit6 Részvénytarsa-
sag a vonal épitését atadta alvallalkozéknak. 1912. augusztus 6-an a részvénytarsasag

3% Ertekezlet a mez6ségi vasut dolgaban. Székely Napld, 41.(1911. szeptember 14.) 141. sz.
% Uo.

4 Mvhely varos It, Miszaki iratok, 27. csomd, 1898—1914, 877/1911. sz.

{1 Uo. 5184/1912. sz.

4 Orszaggy(ilési Naplé, 1910, 18. 532. sz., 223.

43 www.1000ev.hu/index.php?a=3&param=7171. (letdltve: 2011.04. 24.)

4 Uo.

{5 Orszaggydilési Naplé, 1910, 18. 555. sz., 309.

83



Pal-Antal Sandor — Sebestyén Mihaly (6sszeall.): Maros-Torda megyei olvasokonyv
Lel6hely: adatbank.ro; Digitalis szovegtarak

GIDO CSABA

Mathé Ferenc, Vajkai Karoly és Bacher Erng okleveles mérnokokkel mint alvallalko-
zOkkal épitési szerzddést kotott.46

Két évtizedes vajudas utan a mez8ségi és nyaradmenti vasuthalézat épitése igy
1912 augusztusaban kezdetét vette. A tervek szerint a vonal f6részei 1913 nyarara, az
egész vonal 1914-re készilt volna el 47 A vasut épitése tdbb torvényhatdsag teriiletére
terjedt ki: Maros-Torda, Torda-Aranyos, Kolozs, Szolnok-Doboka, Beszterce-Naszod,
Kis-Kukullé és Udvarhely varmegyékre. Az épitkezést felligyel6 miszaki személy-
zet harminc mérnékbdl és miiszaki hivatalnokbdl allt.48 Marosvasarhely kdzponttal a
MAV megszervezte a Maros-Torda Helyi Erdek(i Vasut Epitési Kirendeltséget, amely
1916-ig m(ikodott, a kiegészitd vasuti munkalatok befejezéséig.49

A Maros-Torda Helyi Erdek( Vasit Részvénytarsasag megalakulasara 1912. ok-
tober 7-én kerult sor Budapesten a Magyar Agrar és Jaradékbank Részvénytarsasag
épuletében. Az alapitok a Magyar Agrar és Jaradékbank Részvénytarsasag és a Ma-
gyar Bank és Kereskedelmi Részvénytarsasag voltak.5

Még 1912-ben felmeriilt a vastthaldzat tovabb bdvitése egészen a MAV kolozsi
alloméasaig vagy Kolozsvarig. Az érdekelt felek Kolozs és Maros-Torda varmegyék,
Kolozsvar, Marosvasarhely, Mdcs és Nagysarmas, a Magyar Epit6 Részvénytarsa-
sag, valamint a Magyar Agrar és Jaradékbank Részvénytarsasag képvisel6i 1912.
november 26-an talalkoztak a budapesti Panndnia szallé éttermében. A megbeszélés
targya a maros-tordai vasit meghosszabbitasa Mez6pagocsatol Kolozsig.5l Kolozs
varmegye felkérte Maros-Torda varmegyét és Marosvasarhely varost, hogy kérjen (j
elémunkalati engedélyt egy Mez6pagocsa—Kissarmas—Macs—MAV Kolozs alloméas
vonalon hizédo keskenyvagany helyiérdek(i vasutra.52 Bernady Gyorgy, Marosva-
séarhely polgarmestere ramutatott, az (j tervvel az altaluk kidolgozott terv hasznalha-
tatlanna valna. Feltette a kérdést, hogy Kolozs varmegye ebben 6ket karpotolna-e?
Braun Gyula, a Magyar Epitd Részvénytarsasag épitésvezetdje kérte, hogy az érde-
keltek minél hamarabb dontést hozzanak, mert a méhesi vonal épitését legkés6bb
1913 tavaszan a részvénytarsasag meg szeretné kezdeni. Kolozsvar soknak tartotta a
28 000 koronas hozzajarulast kilométerenként. A kincses varos csak akkor tamogat-
ta volna a vasut épitését, ha az elérné Kolozsvart, s6t még a varosbhan is, mint kdzdti

46 ZIELINSKI Szilard (szerk.): Vélemény a Marosvasarhely—Parajdi H.E.V. épitése kdzben
levonult arvizek okozta rongalasokrol. Budapest, 1913, 32.

47 Epill a mez6ségi vasut. Székely Naplo, 42. (1912. augusztus 20.) 125. sz.

48 A mezBségi vasut. Székely Naplo, 42. (1912. szeptember 3.) 133. sz.

49 WODIANER Béla Antal (szerk.): Magyar Vasuti Szaknaptar Kézlekedési almanach és se-
matizmus. 1916. XII. évf. Budapest, é. n., 225.

50 Mvhely varos It, M(szaki iratok, 27. csomd, 1898—1914, 82/1912. sz.

51 Uo. 11/1912. sz.

5 Uo.
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vasUt folytatddna. Braun Gyula ezt elfogadhatatlannak talalta. A jelenlevdk az érte-
kezletet ebben a téméban egyfajta el6értekezletnek tekintették, és nem zartak ki a ké-
s6bbi megegyezés lehet6ségét.53 A kialakitott terveken azonban nem tortént késébb
modositas, mert az els6 vilaghabori kitdrése megakadalyozta a vasttvonal folytata-
sat Kolozsvar iranyaba.

A vasutépit6 vallalatnak komoly fennakadast okoztak a kisajatitasok és a megigért
pénziigyi hozzajarulasok elmaradasa. Leginkabb Marosvasarhely varosaval voltak
gondok, amely nem fizette be a megigért pénziigyi tamogatast. Ez Iényegében arra
vezethet vissza, hogy Marosvasarhelyen dr. Bernady Gyorgy polgarmestersége ideje
alatt (1902—1912) jelent6s kozépitkezésekre keriilt sor. Ekkor épilt a varos arculatat
maig meghataroz6 Véroshaza és a Kultdrpalota. Elkésziilt a varos csatornahal6zata,
kozvilagitasa, megépult a villanytelep. Az épitkezések jelentds banki kdlcsdénok se-
gitségével valdsultak meg. Ezért annak ellenére, hogy a varos igéretet tett a tervezett
vas(t megépitése esetében torzsrészvények jegyzésére, igazabdl pénziigyi fedezete
erre nem volt.54 A vasiti részvénytarsasag és a varos kozott tobb éves huzavona ala-
kult ki a megigért pénz kérdésében. Azt tudjuk, hogy a varos tartozasa a részvénytar-
sasag felé 1916 végén még mindig 289 445 korona volt.55 Marosvasarhely azonban a
varmegyeének is tartozott. Maros-Torda varmegye alispanja atiratban tudatta a varos-
sal 1913 augusztusaban, hogy annak idején a varos helyett a vasuti elé6munkalatokra
10 555 koronat el6legezett, és kérte, hogy a varos azt siirgésen téritse vissza.56 A le-
véltari forrasokbol nem derdl ki, hogy a varos mikor és hogy rendezte a tartozasat a
vasUtépitd részvénytarsasag, illetve a varmegye iranyaban.

Vita targyat képezte a keskenyvaganyu vasut kiindulasi pontja is. Végil a keres-
kedelmi miniszter 1913. majus 3-an arrol értesitette a vasuti részvénytarsasagot, hogy
a marosvasarhelyi allomas fennsikjanak szélén képezik ki a keskenyvagéanyu vasut
csatlakozasi pontjat a MAV vonalaival. A minisztérium ugyanekkor jovahagyta egy
fedett vardhelyiségnek és egy atrakodo-allomasnak a létesitését.5i

Avasutépitkezést a pénzbeli vitdk mellett a mostoha id6jaras és a rosszul megva-
lasztott vonalvezetés is késleltette. Az alvallalkozék mar a munka megkezdése utan
jelezték, hogy a vonal épitési terllete allando arvizveszélynek van kitéve, és mar
1912. szeptember 22-én vonal- és tervvaltoztatast javasoltak, amit a févallalat el-
utasitott.’8 Az alvallalkozok jelezték, hogy a vonal a Nyarad volgyének legmélyebb

B Uo.

5 GIDO Csaba: I. m. 147.

5 Mvhely varos It, M(iszaki iratok, 27. csomd, 1898—1914, 521/1916. sz.
5% Uo. 7473/1913. sz.

57 Uo. 22180/1913. sz.

5% ZIELINSKI Szilard: 1. m. 60.
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pontjan, teknében fekszik, igy allandoan ki lesz téve az arvizveszélynek. Raadasul a
volgy egy része mar az épités kezdetén viz alatt volt, ezért a vonal menti mérnoki ki-
t(iz6 munkat nem lehetett elvégezni. Az alvallalkozék vonalathelyezésre és az artéri
hidak beiktatasara tett javaslatai azonban siiket fullekre talaltak a févallalkozénal.5

A kés6bbi események igazoltak az alvallalkozok aggodalmat: 1913 janiusaban és
juliusaban tdbbszor is arviz pusztitott Nyaradmentén, megrongalta az épiilé helyiér-
dekii vasut toltéseit, tetemes résziiket atszakitotta és elmosta, tébb helyen a részben
kész hidakat alamosta. Az arvizek komoly karokat okoztak az épitkezési vallalatnak.
A karok okat tobben abban is lattak, hogy a vasutvonal volgyzarlatot képezett, és nem
megfelel6 helyen lett a vonal tervezve. A varmegye 1913 augusztusaban felirattal for-
dult az Ujjaépités és egyben a terv valtoztatasa érdekében a kereskedelmi miniszter-
hez.60 A mar elkezdett vasttvonal iranyat azonban nem lehetett megvaltoztatni.

A pusztité arvizek leginkabb a vasutépitési alvallalkozokat sujtottak. Az alval-
lalkozdk az arviz utan kétes haszniva valt lzletbdl Ugy akartak szabadulni, hogy
szakért6i szemlét kértek az épitési tervek miszaki feliilvizsgalatara. A Magyar Epit6
Részvénytarsulat a szakért6i szemle ellenére kérte az alvallalkozokat, hogy az ere-
deti tervek alapjan folytassak az épitkezést ott, ahol a bizottsag nem tett kifogast. Az
alvallalkozok ebbe nem egyeztek bele, mire a févallalkozo a hatosag segitségét vette
igénybe, és sikerllt elérnie, hogy Koll§ alispan megallapitsa a tarsasag jogat az épite-
si munkak folytatasara. A jarasbirdsag biroi zar ala vette az alvallalkozok anyagkész-
letét és szerszamait. Az alvallalkozok erre memorandumot intéztek a kereskedelmi
miniszterhez, és oltalmat kértek téle.f!

A vita orszagos feltinést keltett. A viszalykodas odaig fajult, hogy az épitési alval-
lalkozékat, Mathé és Vajkai mérnokoket alispani rendelettel, csend6rszuronnyal ta-
volitottak el az épitkezésrél. Az alvallalkozok a sajat igazuk aldtdmasztasa érdekében
szakért6keént felkérték Zielinski Szilard miiegyetemi tanart, aki egy vaskos kotetben
tette kozzé a helyszini szemlén szerzett tapasztalatait és véleményét. Zielinski kimu-
tatta, hogy a févallalkoz6 a Nyarad artertiletére tervezte a vasttvonalat, tébb helyen
eltért az 1908-as kozigazgatasi bejarasban kijelolt vasutvonaltél, és az alavallalko-
zoknak atnyujtott terveken nem tiintették fel az arviz altal veszélyeztetett helyeket.
Zielinski szerint az alvallalkozdval kotott szerzédést meg kell valtoztatni ugyanugy,
mint egyes helyeken a vonal vezetését, a toltések magassagat meg kell emelni, az ar-
téri hidak szamat és nyilasait ndvelni kell, a vasutat keresztez6 vizereknél, torrens jel-
legl patakokndl pedig atereszek épitendék.62 Ennek értelmében a févallalkozé t6bb

5 Uo.

60 Egy havi kdzigazgatas. Székely Naplo, 43. (1913. augusztus 12.) 124. sz.

6l Zavarok a h. é. vasut épitésénél. Székely Napld, 43. (1913. november 4.) 168. sz.
62 ZIELINSKI Szilard: I. m. 57.
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szézezer korona kartéritéssel tartozott volna az alvallalkozéknak. VValaszként az en-
gedmeényesek nevében Braun Gyula fémérnok zarlatot kért a munka szinterér6l ta-
vozott alvallalkozok anyag- és szerszamraktarara. Miutan a jarasbir6sag ezt a zarla-
tot elrendelte, Braunék folytattak a vasutépitkezést az alvallalkozdk felszerelésével.
Az uigyben azonban fordulat kdvetkezett be, mert a kiralyi tabla Bed6é Sandor, az al-
vallalkozok jogi képvisel6jének fellebbezésére a zarlatot torvényellenesnek itélte. A
févallalkozok ekképpen vereséget szenvedtek, mert a vasutépitést nem folytathattak
tovabb szerszdmok és a zarlat aldl feloldott felszerelések nélkiil. Mi tobb, az épités
stagnaldsa a vasut engedélyét is veszélyeztette.63 A févallalkozd kénytelen volt ki-
egyezni az alvallalkozokkal, igy a munka ismét elkezd6détt. A vita miatt azonban a
vasut nem tudott elkészllIni a tervezett id6pontra, sét az elsd vilaghabord kitdrésének
kdvetkeztében a vasithalézat forgalom elétti megnyitasa tovabb tolddott, és végil két
szakaszban tortént meg. Az elsd szakaszban 1915. februar 1-jén harom vasutvonal-
részt, majd 1915. oktéber 23-an Gjabb két vonalrészt adtak at a forgalomnak:

a) a Marosvasarhely—Deményhaza vonalrészt 1915. februar 1-jén adtak at. A
nyaradmenti vonalnak egy részét képezte, 49,577 km hosszisagban. Osszesen
149 hid és ateresz, illetve 13 &llomaés és 3 vizallomas, 6 6rhaz és 85 Utatjaro lé-
tesult.64 A palya sik vidéken haladt, ezért nem volt sziikség nagyobb féldmunkala-
tok elvégzésére. A vonalrész allomasai: kibGvitették a marosvasarhelyi also allomast,
Maroskeresztr, Nagyteremi, Fintahaza, Folyfalva, Akosfalva, Backamadaras—
Szentgerice, Nyaradszentlaszl6—Szentharomsag, Székelytompa, Nyéaradszereda, Csik-
falva és Deményhaza. Megallohelyek: Meggyesfalva, Lérincfalva, Jobbagyfalva és
Buzahaza.65

b) Maroskeresztir—Mezéband vonal. 1915. februar 1-jén nyilt meg a 21,687 km
hosszu vasutvonal. A vonalon 91 hid és ateresz éplilt, a legjelent6sebb egy Maroson
ativel6 70 m nyilasa hid. Allomésok: Mez6bergenye és Mez6band, ahol vizallomast
is berendeztek. Ezenkivil 4 6rhaz és 58 Gtatjaro létesiilt.66

c) Mez6band—Mez6méhes vonal. 1915. februar 1-jén adtak at a forgalomnak.
A vonal Mez6band allomasbél indult ki. Nyugati iranyba haladva a Marosludas—
Beszterce helyiérdek(i vasut Mez6méhes allomasaba torkollt. A vonal hossza 27,695
km, hegyi palya jelleggel birt, és 6sszesen 103 hid és ateresz épult. A palya mel-
lett 4 allomas létesiilt: Mez8gerebenes, Fekete, Mez8pagocsa és Mez@salyi, tovab-

63 A tabla és a kis g6z0s. Székely Naplo, 43. (1913. november 25.) 180. sz.

64 Magyar Kiralyi Allamvasutak. Fiiggelék az. 1914/1915 szamadasi év iizletjelentéséhez. Bu-
dapest, 1916, 6-7.

8 Uo. 6.

66 Uo.7.
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ba Istentava megallohely. Két helyen rendeztek be vizallomast: Fekete alloméason és
Uzdiszentpéteren. A nyilt palyan 4 6rhaz és 73 Gtatjard létesilt.67

d) Deményhaza—Parajd vonalrész. A hegyi palya jellegl 23,433 km vasutvonal
1915. oktober 23-an nyilt meg. Allomasok: Nyaradremete, Szovatafiird6 és Parajd
Az utobbi alloméson bévitési munkalatokat is végeztek.68 Feltételes megallohelyet
létesitettek Nyaradkdszvényes és Szakadat telepiiléseken.69

e) Mez6band—Kolozsnagyida vonal. A szintén hegyi palya jelleg(i 56,913 km vas-
Gtvonalat 1915. oktdber 23-an adtak at a forgalomnak. Allomasok: Mezémadaras,
Mez6&samsond, Szabéd, Mez6riics, Mez8szentmarton, MezG6kiralyfalva, Nagynyu-
las, Teke, Kolozsnagyida. Feltételes megalléhelyek: Komlod, Mezbakna és Tekei
tanyak.i!

A torténelmi Magyarorszagon utolso osztalymérnokségként a MAV kolozsvari
UzletvezetGségének keretében 1915-ben megszervezték a Marostordai Helyi Erdeki
Vasut Osztalymérnokséget. Az osztalymérndkségen egy szakaszmérnok, egy irodake-
zel6, 6—10 palyafelvigyazo és 28—30 palyadr teljesitett szolgalatot. A palyafelvigya-
z6 szakaszok székhelyei: Marosvasarhely, Mez&band, Mez8keresztdr, Mez6méhes,
Mezdriics, Nyaradszereda, Nyaradremete, Teke, Parajd és Akosfalva voltak. Az osz-
talymérnokség vezet6je Torok Kalman mérnok volt, akit 1919-ben a roman hatosa-
gok kiutasitottak Erdélybél. Térok Kalman 1940-t6l, Eszak-Erdély Magyarorszaghoz
vald visszacsatolasa utan a kolozsvari vasuti lizletvezetéség igazgatdja volt.il

Osszegzésként elmondhatjuk, hogy a Nyarad menti és mezdségi keskenyvagany
vasutak megépitésével a székelyfoldi vasutépitkezések korszaka lezarult. A keskeny-
vaganyu vonal kiépulésével Marosvasarhely ténylegesen vasuti csomépontta, a mez6-
ségi és nyaradmenti termékek felvasarld kdzpontjava valt. Ezek a vonalak nyolc év-
tizeden keresztiil szolgaltak a kistermel&k érdekeit, majd a masodik vilaghabor( utan
a Marosvésarhelyen dolgozé vidékiek szallitasi eszkdzeként mikddtek.

A Nyérad-volgyi vasut hanyatlasa az 1970-es években kezd6dott. Els6 1épésben
beszilintették a Szovata—Parajd kozti szakaszon a kdzlekedést, a vasuti sineket felszed-
ték, és a palya helyének nagy része beépilt. A vasutvonalra a végzetes csapast a Ro-
man Allami VasUttarsasag (CFR) és Traian Basescu, az akkori kdzlekedési miniszter
meérte, mert arra hivatkozva, hogy a vasuthalozat veszteséges, 1997-ben leéllitottak
a forgalmat. Az elmult méasfél évtizedben a vasutvonal és a hozza tartozo épuletek

67 Uo.

68 Magyar Kiralyi Allamvasutak allapota és tizleti eredményei az. 1915/1916-iki szamadasi év-
ben. Budapest, 1918, 8.

69 Uo. 9.

10 Uo. 7-9.

71 HORVATH Ferenc: A magyar vaslt épitési és fenntartasi szervezetének torténete (1827—
2004). 1., (1827—1944). Budapest, 2004,117.
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esgetté valtak, vagy mas szerepet kaptak, a sineket tébb helyen illetéktelen kezek
felszedték. A nyilt palya beflivesedett, vagy bokrok néttek a talpfak és a sinek folé.

éxykor viragzo keskenyvaganyud vasutvonal p6fogé lassu kis mozdonyaival és va-
gonjaival mar csak az emlékekben és képekben él tovabb.





