Az auto értelemvaltozasai
— kisérlet a sebesség tettenérésére —

Az auté mindennapos jelenlétével talan nem foglalkozunk eleget,
nem tesziink fel bator kérdéseket 1étére vonatkozdan, nem kérddje-
lezziik meg négykerekl ideologiajat, nem gondolkodunk el elég
gyakran a sebességalagutakban elmeriilé targy mibenlétén. Pedig
aut6, az van. Es egyre t5bb van bel6liik, valosaggal beliilrd] szétduz-
zasztjak a varosokat, foleg az eurdpai és legalabb szazéves varosokat,
ugyanis ezek masfajta sebességkoncepciora (lovas szekérre, kocsira)
épiiltek, és nem a ma mar tomeges hasznalati targynak szamitd autd
altal propagalt sebességeszményre. Igaz, az elmult évszazadban a
varos €s a sebesség is demokratizalddott, azaz egyre nagyobb tome-
gek szamara valt elérhetové és haszndlhatova. Azonban mara mar
vilagos, hogy a sebesség helye nem geoszocialis alakzat, nem a varos,
hanem a lakéhelyeken tuli, iranyité ikonokkal ellatott foldi sivatagok,
autopalyak vagy a levegd vagy a megfoghatatlan semmi, a virtualitas.
Ilyen szempontbol akar azt is mondhatnank, hogy varos és auto
inkompatibilisek, vagy ha engedékenyebbek akarunk lenni, varos és
autd csak egy alacsony sebességszint mellett viselik el egymast. Ez
kolesonos engedékenységet feltételez: az autdonak bele kell térodnie
a varos frusztrald mozdulatlansagaba (¢s hogy az autdnak ezt nem
konnyt elviselnie, bizonyitja az is, hogy varosban tobb energiat,
benzint fogyaszt), a varosnak pedig bele kell térodnie az autok
kornyezetszennyezd jelenlétébe, és 6nmagat vigasztalandd, hataro-
zatokat kell foganatositania e mozgo jarmiivek ellen. Az autdk tehat
varosokban, emberek kozott is élnek, igy elkeriilhetetlen, hogy ant-
ropomorf vonasokkal ruhdzzak fel. Az autonak van lelke (motor),
teste (alakja, formaja), egyesek erdsebbek, hliségesebbek, szebbek,
jobbak, szenvedélyesebbek, mint a tébbiek. S6t, az autonak allam-
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polgarsaga, nemzeti tudata (Peugeot: franciasan kénnyed), multi-
kulturalis faji eredete (Daewoo: olasz formatervezés, angol mérnoki
munka, német technoldgia) és neme is van (Ford KA: ndies, csinos —
az utdbbi harom zardjel reklamszovegekbdl szarmazik).

Mar az el6bbiekbdl is kitiinik, hogy az autdénak tébbféle értelme-
z¢se lehetséges: mint sebesség, mint hasznalati targy vagy akar mint
hatalom. E harom értelmezési mod nem zarja ki egymast, kolcsonds
feltételezettségi viszony Iétezik kozottiik. Az, hogy az autoban a
sebességet lehet latni, talan a legegyértelmiibb megkdozelitési mod,
am a sebesség itt olyan hatalomként tételezddik, amely targyi vonat-
kozasaiban is megragadhato.

Az autd puszta vezetése hatalmi gyakorlat, ugyanakkor gyermeki
érziileteket, emlékeket idézhet fel. Alig kell tennem valamit, maris
szaguldok — ez olyan egyszerl dolog, olyan csabito, mint egy gyerek
szamara az eldtte érintetlentil heverd jaték. A gyerekek ugyanakkor
szeretik, illetve a felndtteknél jobban racsodalkoznak az 6nmitk6do,
latszolag kiilsé beavatkozas nélkiil elmozdulo targyakra. Ezért (is)
szeretnek példaul egy helyben korbeforogni, mert miutan leallnak, a
kornyezet 6nmagatdl forogni kezd, de ez a mozgas a sajat akarat, a
,.hatalmam” eredménye. Az autd vezetése ilyen tipust élményeket
idéz fel, és erre jatszik ra a technikai fejlodes is: a kiilsejében leegy-
szerlsitett, am csabosabb, vonzo és csabitd eszkozok hasznalata
egyre inkabb konnyebb lesz, kezelésiik azt az illaziot taplalja, hogy
a kockazat teljességgel felszamolodott. A sebesség, a minél nagyobb
sebesség igy a szabadsag metaforajava valik, az auto pedig nemcsak
hasznalati targy, hanem ¢lvezeti cikk is lesz. Autdzni, sebességben
lenni kalandot jelent, adventura-t, az ismeretlen eljovetelét. Ez a
kaland nagyon sokszor csak mint transzszexualitas jelenik meg,
amely ,,kozvetleniil a technikai targgyal kertil kapcsolatba” (Virilio).
A francia szerz6 Az eltlinés esztétikdja cimii konyvében tovabba azt
irja, hogy a ,,kocsi fejlddésében egyébként a szexualis fogat abrazo-
lasanak sorat lathatjuk. Az iilés hasonl6 tamaszt nyujt, mint a derék
vagy a csip0 koré fonodo kar, vagy gondoljunk az olyan taldlmanyok-
ra, mint a mozgo6 iilés (hordszék) és az elsd, gurulo fotelre emlékeztetd
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autok (Ford, Daimler, Benz). Sokban hasonlit a kocsi belseje a
halofiilkééhez, a kétszemélyes agyhoz, vagy akar a talalkahelyeken
hasznalatos rezgdagyhoz, amely a kozostiléssel tett k6zos utazast is
idézi”. Erdekes azonban, hogy az aut6 ugyanakkor nemcsak az el6bbi
jellegii kalandot sugallja, hanem a boldog csaladi egyiittlét tere is
lehet. Ez olvashaté ki nagyon sok autoreklambol, de ez van az
amerikai mobile home-ok jelensége mogott is. A mai népvandorlasok
mar autoval és a csaladdal k6zosen torténnek. Auto: kaland és/vagy
csalad, azaz a sebességben barmi megtorténhet, megérkezés és bal-
eset is. Az autds baleset jelentéstartomanyat viszont kontinensek
szerint arnyalni kell, figyelmeztet John Orr, egy, az autdk jelenkori
mast jelent az autd Amerikaban és mast jelent Eurdpaban, tehat a
baleset, a rejtett technikéak, rendszerek onfeltaro hirtelen megmutat-
kozasa is masképpen értékelddik. Amerikdban az autd tobbnyire a
birtoklast és deriilatast testesiti meg, mig Europaban a mulékonysagot
€s sorscsapast egyesiti magaban, ezért az elobbi esetben a baleset
egyfajta akrobatikus latvanyossag, amely lassitja és késlelteti az
utazast, az utobbiban pedig olyan esemény, amely megallasra kény-
szerit ¢s konnyen tragikus kdvetkezményekkel jar.

Az autd sebesség, Am a sebesség Iétezése dta a hatalom tartozéka,
a dicsdség jele. Gondoljunk csak a haboru eszkozeire vagy a sport-
teljesitményekre. A sebesség, mint hatalom szétterjedése a tarsada-
lomban 1j kommunikacios €s kozvetitd rendszereket hozott létre,
amelyeknek két nem teljesen bevallott célja volt: egyrészt az 1j
rendszerek kibovitése, szélesebb elfogadtatasa, masrészt, a kelld
szétterjedés utan, mintegy szembeszegiilve az addigi elfogadott rend-
szerekkel 0j sebességeket krealni. Egy uj kommunikacios rendszer
hasznossaga a tobbi hasznalo szamara minden egyes jabb hasznalo-
val novekszik — allitja E. Rogers. Alkalmazva ezt a sebességre,
kijelenthetjiik, hogy egy sebesség tomegfogyasztas szempontjabol
akkor valik fontossa, ha masok is rendelkeznek olyan sebességgel, ha
kialakul a fogyasztok sebességosztilya. Maganyos sebesség talan
nem is 1étezik. A sebesség elterjedése, nagyobb tomegek elcsabitasa
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sebesség altal egy olyan haloként képzelhetd el, amelynek bizonyos
részei feszesebbek, mas részei viszont lazabbak, am mégis képesek
az egylittrezdiilésre. A sebesség termelése eleve Gsszehasonlitasra,
irigységre épitett: a krealt relativ sebességek istene az abszolut sebes-
ség, a fénysebesség. A relativ sebességek Osszjatéka ugy lehetett
eredményesebb, ha ebbe a rendszerbe (,,a sebesség nyelvjatékaba’)
minél tobb szerepld 1épett be. A relativ sebességek interaktiv versen-
gésébol kibontakozott az abszolut sebességekhez vezetd lehetdség, a
sebességek rendszerének felgyorsulasa. A relativ sebességek kozti
versengést legkonnyebben a haditechnikak fejlédésében figyelhetjiik
meg. A lovassag sebessége kovetkeztében felvalthatta a gyalogsagot,
majd a lovakat a szarazfoldi gépek, ezeket a 1égierd (1égi sebesség),
ez utdbbiakat pedig a virtualis térbol kifakado abszolut sebesség.
Lathat6, a technikai fejlédés a sebesség iranyaba mozdul el. Ugy
tlinhet, hogy a sebességnek olyan médiumra van sziiksége, amely
mintegy hasznalhatova teszi a foldrajzi kérnyezetet, vagy amely a
sebesség tamaszaként, terepeként értelmezhet. Ez azonban csak a
relativ sebességekre érvenyes, az abszolut sebességnek nincs sziiksé-
ge foldrajzi térben behatarolhaté teriiletre, ez utobbi valodi médiaja
a lehetségesség, a virtualitas. Az egy idoben tobb helyen valo ottlevés
technikai virtust, a tér virtualitasat feltételezi. A virtualis valdsag
jelentéstartalmat (a virtualis szd torténeti rétegeivel 6sszhangban)
legalabb két szinten kell nyomon kévetni: mint technikai virtust és
mint lehetdséget, képességet. A sebességbe foglalt autd egyrészt
szintén technikai virtus terméke, masrészt pedig az idotol fiiggetlen
az autot a gotikus katedralisokhoz is szoktak hasonlitani, hiszen ez
utobbiak is koruk hightech-jének szamitottak, ahova az emberek
valdjaban azért jartak, hogy ne legyenek ott, azaz transzcendens
kaland altal ismeretlen helyekre, u-toposzba, nem-helyre jussanak,
hogy egy tavoli masvilaggal kommunikaljanak. Roland Barthes szin-
tén a katedralisokhoz hasonlitotta az autokat: ,,Ugy gondolom, hogy
manapsag a nagy gotikus katedralisok meglehetdsen pontos megfe-
lelje az auté. Ugy értem: a korszak nagy alkotasa, amelyet ismeret-
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len miivészek teremtettek alkotdi lazban égve, f6lhasznaldja az egész
nemzet — ha nem a gyakorlatban, akkor nézelédve —, amely ugy
fogyasztja az autdt, mint egy tokéletesen magikus targyat” (idézi
Monika Sznajderman: A szép nok teoldgiaja cimii tanulmanyaban).

A kozépkorban a katedralisok a hatalomnak nemcsak szimbolikus
terei voltak, a sz6 szoros értelmében Ok uraltak a toronyodrak altal az
1ddt is, amelyhez szorosan tarsult az épitmény testébol kiemelkedd
bearanyozott kereszt vagy mas vallasi ikon. Az autd is egyféleképpen
deszakralizalt hatalom, uralja az id6t (hiszen sebessége altal uralja a
tavolsagot, ¢s ugyanakkor ma mar megszokott ,,extranak” szamit a
beépitett oOra is), és rendelkezik valamilyen ikonnal (emblémaval),
targyba zart egyediséggel, amely hallgatagon erdt, hatalmat sugaroz
ki onmagabol és igy az altala képviselt autobol is. Az autd sebesség-
ben €1, a levegdvel torténd erdzidja soran nehezen viseli el a testébol
kiallo részeket, hiszen ezek a részek a sebesség rovasara dolgoznak.
A legtobb automarka jelvényét a sebesség oltaran felaldoztak, és
beleolvasztottak a formaba. Am éppen ezért sugallnak nagyobb erét,
hatalmat, isteni eredetet azok az autok, amelyeknek ikonja a sebesség
ellenére kidomborodik a jarmi testébol, mint példaul a Mercedes-
csillag. Auto és katedralis kozotti hasonldsagnak a sebesség kihang-
sulyozésa véget vet, ugyanis a katedralisnak statikus sebessége, mig
az autonak dinamikus sebessége van. A katedralis statikus sebessége
alatt azt értem, hogy az épiilet ugy mozgatja meg az embereket
(ritualisan és fizikailag is, hiszen a katedralishoz el kell menni), hogy
0 maga egy helyben marad, mig az auté dinamikus sebessége — éppen
forditva—ugy mozditja el az egy helyben iil6 embereket, hogy 6 maga
is elmozdul. A katedralisban felporog a remény €s az esemény jelleg
¢lmény, az autoban beindul a felejtés és a kozony.

Akarhogy is nézziik, az auto végiilis targy, hasznalati targy és mint
ilyen, manapsag nem mentes a reklamban-vald-1éttdl. A reklam tar-
gyiasit, vagy a targyakat dekonstrualja és rekonstrualja, bizonyos
tulajdonsagokat elfojt, eltakar vagy elfelejtet, masokat pedig kiemel
vagy kitalal, és vagycélokként konstitual. Az autd (is) ily modon
begurult a vagyak birodalmaba, ahol a kinézet, a look uralkodik, 6
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parancsolja a fogyasztoknak, hogy felkorbacsolt ingereiket materia-
lisan elégitsék ki. Melyek az aut6 look-janak fontos elemei? Fényes,
sima, szines feliilet, harmonikus aranyok, melyek tokéletességet,
szabadsagot sejtetnek, az autd hasznaldjanak pedig valdsagos élve-
zetet nyGjtanak. A felsorolt tulajdonsagok konnyen parhuzamba al-
lithatok egy masik gyakori reklamlénnyel, a ndi testtel, mely hason-
l6képpen fényes, sima, szines (értsd: nem hofehér) borfeliiletével,
harmonikus aranyaval élvezetcentrikus ingereket hivatott kivaltani.
A hasonldsagot tovabb folytathatjuk: az autd vezetése, mint élvezet
egyszerre Osztonjellegli cselekvés és intellektualis tevékenység. Az
autovezetonek at kell adnia 6nmagat a sebességnek, benne kell lennie
a sebességben, de ugyanakkor a baleset elkeriilése érdekében ellen-
Oriznie is kell ezt a sebességet. A test posztijkori kalandjai kapcsan
hasonlét allit Zygmunt Bauman az orgazmusrol: ,,A testnek gondta-
lanul bele kell vetnie magat az érzéki tapasztalatok hullimaiba... de
a test tulajdonosanak... gondosan {igyelnie kell a gondtalansagra”.
Lathatéan mindkét esetben egyfajta hedonista résztvevo megfigye-
1ésrdl van sz6, a bent is, kint is formajatékarol és szinhazarol. Az autd
meg and is akkor fontos, akkor értékes —mondhatnak az elobbi logika
hivei—, ha mindkettd kelloképpen kidolgozott. Aminem elég fit, nem
eléggé aranyos, gombolyl, az vagy olcso, vagy jelentéktelen. Fény-
telen, régi, fako, szogletes, oldalszimmetriat mutatd kiskocsikat mar
nem érdemes vasarolni, csakugy mint példaul pattandsos, szola-
riummentes helyen tartott ndvel sem divat meghitt perceket tolteni.
A look mast diktal. Azt mondja, ha egészséges, sikeres vagy fiatal
akarsz lenni, akkor hasznalj protéziseket, sminkeld magad is, meg
autodat is.

Az auto és and kozotti (strukturalis?) hasonldosagok mara viszony-
lag egyértelmiiek, am ez korantsem volt mindig igy. Az els6 gépko-
csik valdjaban a szekér vagy hintd gépiesitett meghosszabbitdsai
voltak, akkor csupan annyi tortént, hogy a lovak helyébe olyan
szerkezet keriilt, amely helyettesitette a lovak erejét. Nem véletlen,
hogy az autd lelkének szamitd motornak egyik fontos karakterisz-
tikumat ma is loerének hivjak. Az emberi gondolkodas ezaltal a
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gépekre, az automatikus rendszerekre iranyult, mikdzben 6 maga is
bizonyos szintig 6nmiikodove kellett valjon. A lovak apolasa atfor-
dult a 16erdk serkentd apolasaba. A gondolkodd Parmenidészt is
paripak vontatta kocsi ragadta ki dnmagabdl, aki kiilonben, mint
minden kocsihasznalo, igyekezett, hogy ne veszitse el teljesen a fejét.
A gondolkodas felemeld, magaval ragado, visszahat a gondolkodéra
és megvaltoztatja életét. ,,A paripa ennek az eseménynek a huzoereje.
Ma azt mondjuk: 16erd. Ebben a lapidaris elnevezésben ott rejlik a
vonzas és az égbevivd erd tapasztalata. (...) Amit a felgyorsulo
mozgas keres, az a meginditd, atszellemiiltté tevd esemény.” — allitja
Georg Stenger esztéta a jarmi filozofiai értelmezésérdl szolo tanul-
manyaban. A 16erdkre iranyuld gondolkodast valészintileg a felgyor-
sult és felgyorsithatd mozgas lehetdsége hajtotta tovabb, azaz tartotta
allando csabitasban, és azt kovetelte, hogy tobb 16erdt hozzon Iétre,
de gy, hogy ezen er6k hasznalata ugyanakkor biztonsagos és elad-
hatd is legyen: a sebesség esztétikaja, az autd design-ja, megjelenitési
formaja elotérbe kertilt.

Az autok formatervezésének tobb, nagyon gyakran egymdsnak
ellentmondo kovetelménynek kell(ett) eleget tennie. Az autdt vonzo-
va kellett varazsolni, ami foképp a tomeggyartas beindulasaval valt
fontossd. Amig az aut6zas, a sebességhasznalat arisztokratikus vona-
sokat viselt, addig a forma lehetett hintdszertien cicomazott, vagy
barokkosan gémbolyded, amely talan nem mindig volt funkcionalis,
am az autd hasznaldjanak kivaltsdgos mivoltat nyilvanvalova tette. A
sebesség demokratizalodasaval, a tomeggyartas megkezdésével elo-
térbe keriilt a formatervezés precizitasanak kérdése, azaz a hatékony-
sag érdekében a formaba illeszkedd elemeket standardizalni kellett.
Ez a mozzanat mar jelzi az eljovendd tomegfogyasztas széria-eszté-
tikajat, am valamennyire hasonlé formak Eurdpaban és Amerikaban
ekkor még nem Iéteztek. John Heskett szerint ebben az iddszakban,
a szazad masodik, harmadik évtizedében, a gépkocsigyartas ipara a
kovetkezd csapdahelyzettel kiiszkodott: egyrészt olcso autokat sze-
retett volna gyartani, aminek eldfeltétele a szabvanyositas, masrészt
pedig az ujszertiségre is kellett térekednie, hiszen a vasarlok érdek-
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16dését csak az uj modellekkel lehetett fenntartani. Az ellentétes
iranyu igényeknek az lett az eredménye, hogy a forma folyamatossa-
gat és stabilitasat a gépkocsiipar gazdasagi kovetelménye megsem-
misitette. Az autd sebesség, irtuk mar tobbszor is. ,,A forma keresése
nem mas, mint az idd keresésének technikaja” — jelenti ki Virilio mar
emlitett konyvében. A targyak formatervezése a targyban rejlo érté-
keket kell hogy szem eldtt tartsa, az autdk esetében ez pedig azt
jelenti, hogy a statikus targy, az auto, a sebességet kell hogy megmu-
tassa, az auto kiils6 formaja a sebesség, az erd, a hatalom jelképe kell
hogy legyen. E felismerés vezetett az aramvonalassag bevezetéséhez
¢és népszerisitéséhez a 1930-as *40-es évek Amerikdjaban. Az aram-
vonalassagban latni kell a dinamizmust €s a modernitast, alkalmazasa
pedig, noha tudomanyos szamitasokra tamaszkodik, nagyon gyakran
csak szimbolikus, és nincsen semmilyen gyakorlati funkcioja, meg-
valdsitdsa azonban egyesitette az esztétikai és technoldgiai kritériu-
mokat. Az 1j stilus biztonsagossa tette az egyre nagyobb sebességet
felmutatni tudo autdkat, megfelelt a sebességnek, a sebesség formaja
lett, a folyoiratok €s filmek segitségével pedig elterjedt Eurépaban is.
A targy szintjén ez azt jelentette, hogy az autd barokkos gombolyii-
sége kezdett eltlinni, atvette helyét a (vélt vagy valds) funkcionalitas
gombolylisége, az autd kész barmikor belesuhanni a sebességbe, ezt
mutatja az egy helyben all6 auto is, amelynek elso része laposabb és
hegyesebb, a hatso része vaskosabb, és latszolag fel van emelve. A
sebesség a szimmetria ellen dolgozik, ezért ma mar nem divatosak az
olyan autok, amelyek példaul oldalnézetbdl szimmetriat mutatnak.
Az autonak hadd legyenek inkabb elegans, konnyed, 1égies vonasai,
ugyanis végso célja mégiscsak az, hogy eltlinjon a sebességben, vagy
belevesszen a semmibe. Jo1 érzékelteti ezt az angol van (szallitokocsi)
¢s vanish (eltlinik) szavak hasonldsaga.

A kocsi, amikor kezd kocsiva valni, akkor eltlinik. A sebesség
nagykortisodasanak eltiinésével érzékeltethetd. Ahogy a kildtt nyil-
vessz0 is egy pont lesz, gy az autd is gomb, egy eltiind kdvér pont
akar lenni. A mara kanonikus format elért autok is ezt sugalljak. A
legujabb személygépkocsik kanonizalt formatervezése (hogy csak
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néhany, laikusok altal is érzékelheto jelet soroljunk fel: oldal- és
hossziranyu elgdmbolyodés, alacsonyabb elsé és vaskosabb hatso
rész) arra enged kovetkeztetni, hogy a forma tervezése atalakult az
informaciok képi érzékeltetésen alapuld, fogyasztocentrikus meg-
szervezésévé. Nem a targynak kell a testhez simulnia, hanem az
informacios ikonoknak kell a testet, vagyakat, gondolatokat, készte-
téseket behalézniuk. Ez valdjaban mar nem is design, hanem
infosign.

A technika ember ¢és tavolsag kozott a hid szerepét tolti be. Az
auto az egyik eszkoz (a televizid, szamitogép stb. mellett), amely altal
a tavolsag domesztikalodott. Az autdvezeto beiil jarmivébe. Az autd
visszatekint gazdajara, elcsabitja, mert gy tesz, mintha engedelmes-
kedne neki. Gaz. A sebesség fokozasa kovetkeztében egymasba
olvadnak. Egymasba zarkéznak. Néha az autd vezeti vezet6jét, néha
a vezet0 irdnyitja autdjat. Eltiinnek.
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